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Der Porsche 944 Turbo Cup ist
mehr als ein bloRer Markenpokal:
Nachwuchs-Sportler, alte
Haudegen, kampfstarke
Markenpokal-Fiichse, standfeste
Allrounder, Meister von gestern,
Champions von morgen,
Techniker, Marketing-Experten
und Sponsoren waren sofort dabei,
als Porsche rief — fiir sie ist es ein
Cup der guten Hoffnung.

Von Jiirgen Pippig

,Wir wollen diese Rennserie mit
umweltfreundlichen = Serienautos
unter anderem dazu benutzen, die
Erfahrungen mit dem Katalysator
beim Betrieb unter Vollast und mit
hohen Geschwindigkeiten zu ver-
tiefen.« Mit diesen Worten umrifl
Porsche-Entwicklungschef Profes-
sor Helmuth Bott die technische
Zielsetzung und das Engagement
des Hauses Porsche. In eine andere
Richtung zielen (natiirlich) die Er-
wartungen der Fahrer, z.B. von
Dirk Wagner, dem nationalen Re-
nault 5-Sieger und mit 22 Jahren
jiingsten Fahrer im Feld: ,Ich habe
den 944 Turbo Cup einem anderen
Markenpokal vorgezogen, weil ich
ihn von allen Pokal-Serien fahre-
risch fiir den anspruchvollsten hal-
te. Bei gutem Abschneiden erhoffe
ich mir ein Fortkommen in meiner
motorsportlichen Laufbahn.“

Ganz anders die Zielsetzung des
Essener Renn-Profis Harald Grohs,
der in zahlreichen Rennserien seine
Schnelligkeit iiber Jahre hinweg

Annette Meeuvissen:
,» Wir miissen sehr genau auf-
passen, wenn wir in Viererreihen
im Zentimeterabstand die Geraden
entlangpfeilen, den Windschatten
nutzen, um dann eventuell
auszuscheren.
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hinreichend unter Beweis gestellt
hat: ,Ich bin ein Kdmpfer, der sich
nicht vor Zweikampfen scheut.
Weil ich der Meinung bin, mit mei-
nen 42 Jahren noch heute gegen
die Jugend bestehen zu konnen,
habe ich mich um ein Cup-Auto be-
miiht. Mein sportliches Ziel ist der
Gesamtsieg. Ich habe einen Spon-
sor, der mich unterstiitzt, meine
Einsitze finanziert und der die
Idee eines solchen umweltfreund-
lichen Markenpokals befiirwortet.
Zudem wird einer neuen Serie im-
mer besondere Aufmerksamkeit
der Offentlichkeit zuteil.*
Zustimmung fiir den Porsche-Bei-
trag zum Breitensport auch bei den
Hindlern und Rennstéllen. Das
Reutlinger Max Moritz-Team, das
in den siebziger Jahren fiir seine
perfekt vorbereiteten Porsche 935
in der damaligen Gruppe 5 bekannt
war, sich dann aber wegen der Ko-
stenexplosion im Motorsport zu-
riickzog, nahm den Gedanken be-
geistert auf — und kehrte mit vier
Einsatzfahrzeugen auf die Rennpi-
sten zuriick.

Die Karten waren also gut ge-
mischt, als auf dem neuen Niirburg-
ring, im Rahmen des Eifelrennens,
39 identische 944 Turbo im weitge-
henden Serientrimm das Training
aufnahmen, zu unterscheiden le-
diglich durch bunte Sponsorauf-
schriften bzw. einfallsreiche, raffi-
nierte Fahrzeugdesigns.

Gleiche Leistung, gleiche Technik
sind natiirlich ein idealer Nahrbo-
den fiir verbissene hautnahe Duelle

Rbland Asch:
»Du muflt von der ersten bis zur

letzten Runde absolut konzentriert

sein, immer Vollgas fahren und
darfst nie Liicken lassen.

Eine Taktik fiir diese Rennen
gibt es eigentlich nicht.“

Cup der _

guten Hoffnung

Jorg van Ommen:

»Der Porsche 944 Turbo Cup

ist wohl der Markenpokal, der am
meisten fahrerisches Geschick
verlangt. Meine Erfahrungen mit
PS-stirkeren Fahrzeugen kommt
mir bei den Cup-Rennen zugute.“

— Zweikampfe, wie sie Zuschauer
sehen wollen. Um die Angelegen-
heit noch delikater werden zu las-
sen, entschieden sich die Verant-
wortlichen um Projektleiter Dieter
Glemser fiir zusatzliche Gastfah-
rer. Bei jedem Cup-Lauf soll ein an-
derer Prominenter seine Visiten-
karte abgeben. Am Ring war es
Motorrad-Star Martin  Wimmer,
der das Angebot eines (probe-
weisen) Umstiegs von zwei auf vier
Rader sofort annahm: ,Wenn
schon ein Autorennen, dann gleich,
solange sich der Rest der Meute
noch nicht warmgefahren hat.

Nach dem ersten Training, das im
Regen stattfand, fand sich das
Zweirad-As noch auf dem 15.
Rang. Sein Freund Hans-Joachim
Stuck erteilte hilfreiche Ratschldge
und Dieter Glemser gab beim zwei-
ten Training im rechten Augenblick
das Signal zum Wechsel auf profil-
lose Slickreifen. Die Strecke war
gerade abgetrocknet, jedoch von

Ol und Schmutz anderer Konkur-
renten noch nicht verdreckt. Das
war Wimmers Chance, die er nutz-
te. Mit beinahe einer Sekunde Vor-
sprung markierte er Trainingsbest-
zeit. Der Porsche 944 Turbo Cup
hatte seine erste Sensation: Ein
Motorradfahrer vor allen Autofah-
rern. ,,Ich war verbliifft, daB es so
gut geklappt hat, aber die Tips von
Hans haben mir geniitzt“, kom-
mentierte der Miinchner beschei-
den. ,,Beispielsweise kannst Du mit
dem Motorrad voll in die Kurve
hineinbremsen, fast bis zum Schei-
telpunkt — beim Auto funktioniert
das nicht, es wird viel zu bockig

und will dauernd ausbrechen. Man

muB schon auf der Geraden in die
Bremsen und beim Einlenken be-
reits sehr frith und gefiihlvoll auf
dem Gas sein.*

Wimmer hatte den Ehrgeiz der
Profis, Halbprofis, Nachwuchspilo-
ten und Hobby-Fahrer, die im Ab-
stand von Zehntel-, ja Hundertstel-
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Bengt Traegardh:
»von den Formel 3-Rennen

bin ich die harten Positionskdmpfe
gewohnt. Die Autos gehen tierisch
schnell. Das Fahrverhalten ist
noch weitgehend serienmiRig und
erfordert eine kundige Hand.“

Start zu einer neuen
Rennserie auf dem Niirburg-
ring (links):

Der Porsche 944 Turbo Cup
findet bei den Zuschauern
groRes Echo.

Auf der Berliner Avus (oben)
wurde der Windschatten

bis aufs letzte genutzt.

e

Mhings) |
Dirk Wagner:
»Ich bin mit 22 Jahren der jiingste
Fahrer im Feld. Ich fahre in einem
guten Team, mufl aber noch viel
lernen. Ich habe keinen Sponsor,
erhoffe mir dennoch ein
Weiterkommen im Motorsport. “

sekunden dahinter rangierten, wei-
ter angestachelt. Die mehrmaligen
Aufforderungen Dieter Glemsers
und der Teamchefs nach Besonnen-
heit in der ersten Kurve verhallten
offenbar ungehort. Der Yamaha-
Werksfahrer, der vor der Startpro-
zedur ernste Sorgen duferte, fand
sich plotzlich in einer gefdhrlichen
Doppelzange, die keinen Ausweg
lieB und ihn auf Platz vier zuriick-
dréngte. In Dreier- und Vierer-Rei-
hen stach das restliche Feld auf die
erste Schikane zu, blauer Rauch
stieg empor, Spiegel wirbelten
durch die Luft, Blinkergldser zer-
sprangen in tausend Stiicke und
Tiirklinken  schrammten  knir-
schend aneinander. In dieser Situa-
tion befand sich Wimmer auf der
Ideallinie des vom neunten Platz

Joachim Winkelhock:

,Der Name Winkelhock

ist fiir mich Verpflichtung,

gute Leistungen zu erbringen.

Sehr gefillt mir, daRl die Kontrollen
sehr streng sind und damit

grofle Chancengleichheit herrscht.“
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Hilfreiche Tips
vom Weltmeister:

Martin Wimmer und
Hans-Joachim Stuck (rechts).

gestarteten Harald Grohs, der
schnell nach vorn wollte. Er rem-
pelte Wimmer riide ins Aus, mufite
dabei aber selbst die Auslaufzone
mit einbeziehen. ,,Meine Bremsen
waren nicht richtig angewarmt. Die
Aktion tut mir leid. Zudem muf ich
mich auch bei anderen Fahrern ent-
schuldigen, bei denen ich mich im
Lauf des Rennens mehrmals etwas
angelehnt habe“, entschuldigte sich
Grohs lammfromm.

Nicht nur Grohs und Wimmer, der
nach einem Boxenstopp als letzter
wieder ins Rennen ging, rodelten
ins matschige Griin des Niirburg-
rings. Einige rutschten auf einer
Olspur aus, andere hatten den
Grenzbereich ihres 944 iiber-
schritten, landeten Dreher oder
touchierten die Leitplanken. Be-
sonders schlimm war es fiir jene,
die keine Beschadigungen am Wa-
gen hatten, sondern im morastigen
Areal mit glatten Slicks stecken-
blieben. Zwei Piloten hielten sich
aus dem Getiimmel clever heraus:
Joachim Winkelhock, Bruder des
unvergessenen Manfred Winkel-
hock, und Porsche-Werksfahrer
Hans-Joachim Stuck, der aullerhalb
der Wertung einige Runden absol-
vierte.

Fiir den 26jihrigen Winkelhock
war nun der Weg frei zum Sieg im
ersten Turbo Cup-Rennen, gefolgt
vom schwedischen Formel 3-Ex-
perten Bengt Traegardh und Ha-
rald Grohs. Martin Wimmer frei-
lich, der mit Rundenriickstand ab-
geschlagen ins Ziel kam, bewies
den Zuschauern mit der zweit-
schnellsten Runde im Rennen, daf
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Gastfahrer

auf der Berliner Avus:
Porsche-Werksfahrer
Jochen Mass.

die Gangart der Spitze fiir ihn kein
Problem gewesen wire.

Hans Stuck drehte seine Runden
auf einem mit einer Kamera be-
stiickten 944 Turbo: ,Ich habe die
wichtigsten Szenen fiir die Nach-
welt festgehalten®, freute sich der
amtierende  Langstrecken-Welt-
meister. Sein Urteil iiber diese Se-
rie und die startenden Fahrer ist
voller Hochachtung: ,Von der
Wertigkeit und den Anforderungen
her ist dieser Cup ganz hoch ein-
zuschitzen. Fiir mich ist er fast mit
der Procar-Serie aus dem Jahr
1979 gleichzusetzen. Die Turbos
sind schnell und im Grenzbereich
nicht einfach zu fahren. Ist die
Haftgrenze iiberschritten, gibt es
kaum Korrekturmoglichkeiten,
und ein Dreher ist unvermeidlich.
Deshalb bin ich iiberzeugt, daf sich
am Ende die Profis durchsetzen
werden.

In der Tat: Als am Ring Bilanz ge-
zogen wurde, waren sieben Fahr-
zeuge schwer beschidigt, weitere
zehn bedurften eines groferen
Werkstattaufenthalts, das Aus-
wechseln von Kotfliigeln und Tii-
ren war ohnehin an der Tagesord-
nung.

Fiir das Rennen auf der Berliner
Avus lautete die dringende Order
deshalb: Vorsichtig ans Werk ge-
hen, um die Reparaturkosten fiir je-
des der 78900 Mark-Sportgerite
niedrig zu halten. Bei der eigens
angesetzten Fahrerbesprechung er-
mahnte Projektleiter Dieter Glem-
ser die Fahrer eindringlich zur Be-
sonnenheit, denn: Auf der etwa
vier Kilometer langen Avus-Gera-

den drehen die Kat-Turbos im
Windschatten den fiinften Gang
voll aus. An deren Ende liegt eine
Kehre, die ein Abbremsen bis in
den ersten Gang erfordert. Por-
sche-Kundenbetreuer Theo Kapf-
fenstein: ,,Wenn man das Getriebe-
schaubild umrechnet, dann werden
auf der langen Geraden knapp 270
km/h erreicht. Weder ich noch eini-
ge meiner Weissacher Kollegen
mochten da im Pulk fahren.“ An-
nette Meeuvissen, als Ford-Ladies-
Cup-Siegerin gewil kampferprobt,
bestétigte: ,,Wir miissen sehr genau
aufpassen, wenn wir in Viererrei-
hen im Zentimeterabstand die Ge-
raden entlangpfeilen, den Wind-
schatten nutzen, um dann eventu-
ell auszuscheren. Sollte sich einer
verschalten oder félschlicherweise
vom Gas gehen, kann es schlimm
ausgehen.“

Die Cup-Piloten bekamen auf der
Avus durchweg gute Zeugnisse
ausgestellt. Gastfahrer und Trai-
ningsschnellster Jochen Mass atte-
stierte: ,,Die Jungs an der Spitze
sind alle verdammt gut. Sie fahren
hart, aber fair. Ich wollte im Ren-
nen eigentlich nie fithren, sondern
aus sicherer Entfernung die Sache
ansehen, um in den letzten Kurven
zuzuschlagen. Aber in einer der
letzten Ecken war plotzlich ein
Vierer-Zug an mir vorbeigehuscht.
Ich war hoffnungslos eingeklemmt
und konnte nicht mehr kontern.
Platz fiinf fiir Mass.

Die Taktik von Jochen Mass miis-
sen auch andere als richtig erkannt
haben: Wie selten bei einem Ren-
nen wechselte auf der Avus die
Fiihrung zigmal. Ganz vorne stets
dabei: Jorg van Ommen (23), der
fiir das Max Moritz-Team startet.
Lange sah er wie der sichere Sieger
aus, unterlag aber einem verhing-
nisvollen Irrtum: ,Ich dachte, das
Rennen geht noch eine Runde. Des-
halb wollte ich zum Beginn des
letzten Umlaufs nicht fithren.© In
Mainz-Finthen leistete er sich kei-
nen Fehler und landete als Trai-
ningsschnellster einen ungefahrde-
ten Start-Ziel-Sieg.

Avus-Pech auch fiir einen anderen
schnellen Piloten, der sich als Mann
an der Spitze etabliert hat: Roland
Asch. Der Tourenwagen-Experte,
der bei Porsche stets ironisch tiber
mangelnde Leistung seines Motors
klagt, touchierte auf der Geraden
Jochen Mass. Schwabe Asch: , Eine
Taktik fiir diese Porsche-Rennen
gibt es eigentlich nicht. Du muRt
von der ersten bis zur letzten Run-
de absolut konzentriert sein, im-

mer Vollgas fahren und darfst nie
Liicken lassen.” In Mainz tat er es
und iiberfuhr als Zweiter die Ziel-
linie.

,Einzig die Dosierung des Brems-
drucks sollte man sich einteilen,
wenn man bis zur letzten Runde
optimal verzogern mochte®, er-
ganzt Porsche-Routinier und Alt-
meister Edgar Doren, der im vorde-
ren Mittelfeld fest etabliert ist.

Ein Idealrezept fiir superschnelle
Runden mit dem 944 Turbo in Cup-
Version kann also nicht gegeben
werden. Es kann eigentlich nur hei-
Ren: totale Uberwindung und ho-
hes Risiko, aber: die Haftgrenze ist
schmal. Den besten Kompromil3
fand Profi Harald Grohs (Obermai-
er-Racing). Nach dem Start lieR er
sich in Berlin bis auf Platz 8 zu-
riickfallen, hielt sich vornehm zu-
riick, kampfte sich dann bedéchtig
und zéh zur Spitze, um in der dritt-
letzten Kurve des Rennens plotz-
lich ganz vorne zu sein, vor Joa-
chim Winkelhock (Strahle-Team)
und Jorg van Ommen.

Die Zuschauer auf dem Ring, in
Berlin und Mainz-Finthen regi-
strierten das Geschehen mit Freu-
de. In Berlin gab es fiir das begei-
sternd mitgehende Tribiinenpubli-
kum noch eine Steigerung des
Sonntagsvergniigens: Eine riesige
Multivisions-Leinwand  iibertrug
dem Tribiinenpublikum scharfe
Farbbilder aus der vier Kilometer
entfernt liegenden Siidkehre. Ein
gewaltiger Erfolg war dieses Rie-
sen-TV, das allen Veranstaltern zur
Nachahmung zu empfehlen ist: So
sollte Motorsport heute prasentiert
werden.

Gleiches gilt fiir den 944 Turbo
Cup: Er bietet hautnahe Duelle, je-
der kann jeden schlagen und bietet
finanzielle Anreize fiir die Fahrer
(5000 DM fiir den Sieger). Unregel-
maéligkeiten werden durch die ge-
nauen Kontrollen = Weissacher
Techniker praktisch ausgeschlos-
sen. Fiir alle, Nachwuchs-Sportler,
alte Haudegen, kampfstarke Mar-
kenpokal-Fiichse, standfeste All-
rounder, Meister von gestern,
Champions von morgen, Tech-
niker, Marketing-Experten und
Sponsoren, ist es deshalb ein Cup
der guten Hoffnung, der nach den
ersten Rennen alle Hoffnungen er-
fiillt hat.
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