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haben wir Easyshare auf die Datenautobahn gebracht. Ob Texte, Bilder oder Infografiken:
Mit Easyshare erhalten Sie die Daten auf dem schnellsten Weg.
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Kraftstoffverbrauch und Emissionen

718 Cayman GT4: Kraftstoffverbrauch innerorts 15,6 1/100 km, auf3erorts 8,1 1/100 km, kombiniert 10,9 1/100 km;
CO,-Emissionen kombiniert 249 g/km

718 Sypder: Kraftstoffverbrauch innerorts 15,6 1/100 km, auBerorts 8,1 1/100 km, kombiniert 10,9 1/100 km;
CO,-Emissionen kombiniert 249 g/km

Fuel consumption and emissions

718 Cayman GT4: Fuel consumption — urban 15.6 /100 km, extra-urban 8.7 /100 km, combined 10.9 1/100 km;
CO, emissions 249 g/km

718 Sypder: Fuel consumption — urban 15.6 1/100 km, extra-urban 8.7 1/100 km, combined 10.9 1/100 km;

CO, emissions 249 g/km

Alle Angaben beziehen sich auf das EU-Modell.

Die Verbrauchs-und CO,-Emissionswerte wurden nach dem neuen Messverfahren WLTP ermittelt. Vorerst sind noch die hiervon abgeleiteten NEFZ-Werte anzugeben.

Diese Werte sind mit den nach dem bisherigen NEFZ-Messverfahren ermittelten Werten nicht vergleichbar.

Weitere Informationen zum offiziellen Kraftstoffverbrauch und den offiziellen spezifischen CO,-Emissionen neuer Personenkraftwagen kénnen dem “Leitfaden tiber den Kraft-

stoffverbrauch, die CO,-Emissionen und den Stromverbrauch neuer Personenkraftwagen” entnommen werden, der an allen Verkaufsstellen und bei DAT unentgeltlich erhéltlich ist.

Allinformation relates to the EU model.

The consumption and CO, emission values were determined in accordance with the new Worldwide Harmonised Light Vehicle Test Procedure (WLTP). The NEDC values derived from

this should continue to be specified for the time being. These values cannot be compared to the values determined in accordance with the NEDC measuring procedure used up to now.
Further information on the official fuel consumption and official, specific CO, emissions of new passenger cars is available in the “Guidelines on fuel consumption, CO, emissions and power
consumption of new passenger cars” [Leitfaden (ber den Kraftstoffverbrauch, die CO,-Emissionen und den Stromverbrauch neuer Personenkraftwagen], which are available free of charge

from all sales outlets and from Deutsche Automobil Treuhand GmbH (DAT).

Stand 27. Juni 2019
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Highlights
Der neue 718 Spyder
und 718 Cayman GT4

» VOLLKOMMEN. EMOTIONAL.

Die Mittelmotor-Sportwagenfamilie von Porsche erhalt mit
dem 718 Spyder und dem 718 Cayman GT4 zwei hoch-
performante Topmodelle.

» GENUSS. UNGEFILTERT.

Sowohl 718 Spyder als auch 718 Cayman GT4 bieten kompromiss-
losen Fahrspaf3. Der GT4 6ffnet die Tiir ins GT-Modellprogrammd
von Porsche.

» EINZIG. NICHT ARTIG.

Erstmals teilen sich der 718 Spyder und der Cayman GT4 die tech-
nisch identische Basis. Neben dem 911 Speedster ist der Spyder
das zweite offene Serienmodell von Porsche mit GT-Genen.

» PERFORMANCE. PUR.

Der neue 718 Cayman GT4 tritt nochmals austrainierter an —
optimiert fiir den anspruchsvollen Einsatz auf der Rundstrecke.

» SAUGER. HOCHDREHEND.

Der Vierliter-Sechszylinder-Boxer steht im Mittelpunkt beider
Hochleistungs-Sportwagen. Mit 309 kW (420 PS) ist er noch-
mals stérker und begeistert mit direktem Ansprechen, Sound
und Drehfreude.

Highlights

The new 718 Spyder
and 718 Cayman GT4

» COMPLETELY. EXHILARATING.

The mid-engined sports car family from Porsche gains two
high-performance flagship models with the 718 Spyder and the
718 Cayman GT4.

» PLEASURE. UNFILTERED.

Both the 718 Spyder and 718 Cayman GT4 offer uncompromised
driving pleasure. The GT4 opens the door to the Porsche GT
model range.

» EXTRAORDINARY. NOT ORDINARY.

For the first time ever, the 718 Spyder and the Cayman GT4 share a
technically identical base. Alongside the 911 Speedster, the Spyder is
the second open-top production model from Porsche with GT genes.

» PERFORMANCE. PURE.

The new 718 Cayman GT4 cuts a more powerful figure
again — optimised for demanding use on the racetrack.

» ENGINE. HIGH-REVVING.

At the heart of both high-performance sports cars is the four-
litre six-cylinder boxer engine. At 309 kW (420 PS), it is more
powerful and captivates with its direct response, sound and free-
revving nature.

Highlights — Kurzfassung / Highlights — Summary
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» STARKER. UND SAUBERER.

Moderne Motorentechnologie optimiert die Verbrauchs- und
Abgaseffizienz des Sechszylinder-Boxers — darunter Start/
Stopp-Funktion, adaptive Zylindersteuerung, Piezo-Direkt-
einspritzung plus Sportabgasanlage mit Ottopartikelfiltern.

» MEHR ABTRIEB. EFFIZIENT.

Das umfassend verbesserte Aerodynamikkonzept befliigelt den
718 Cayman GT4: Er generiert 50 Prozent mehr Abtrieb als sein
Vorganger — bei gleichem Luftwiderstand.

» DOWNFORCE. DANK DIFFUSOR.

Der funktionale Diffusor produziert bis zu 50 Prozent des
Hinterachsabtriebs — Technologietransfer aus
dem Motorsport.

» FORM. VOLLENDET.

Der 718 Spyder greift die Historie beriihmter Roadster von Porsche
auf. Die beiden langs ausgerichteten Hocker auf dem Heckdeckel
zitieren klassische Design-Elemente. Sein Leichtbauverdeck ver-
tragt Hochstgeschwindigkeit und Waschstraf3e gleichermafen.

» MORE POWERFUL. CLEANER.

Modern engine technology optimises the fuel consumption and
emissions of the six-cylinder boxer engine — including start-stop
function, adaptive cylinder control, piezo direct injection plus sports
exhaust system with gasoline particulate filter.

» MORE DOWNFORCE. EFFICIENT.

The extensively improved aerodynamics make the
718 Cayman GT4 faster: it generates 50 per cent more
downforce than its predecessor — with the same drag.

» DOWNFORCE. THANKS TO A DIFFUSER.

The functional diffuser produces up to 50 per cent of the
downforce on the rear axle with the same drag — technology
taken from motorsport.

» FORM. COMPLETE.

The 718 Spyder encapsulates the history of the famous Porsche
roadster. The two longitudinal humps on the bootlid are reminiscent
of classic design elements. Its lightweight convertible roof is as
tolerant of high speeds as it is of car washes.

» KURVEN. KUNSTLER.

Erstmals erhalt auch der 718 Spyder das komplette
Hochleistungs-GT4-Fahrwerk fiir ein emotionales Fahrerlebnis.
Mit PASM-Dampfungssystem, 30 Millimeter Tieferlegung

und Hinterachs-Quersperre.

» KRAFTVOLL. BREMSEN.

Die Hochleistungs-Bremsanlage eignet sich auch fiir den Renn-
streckeneinsatz. Ultra-High-Performance-Reifen sorgen fiir ein
enormes Griplevel.

» REIN. UND RASSIG.

Beide Sportwagen sprinten in 4,4 Sekunden von null auf Tempo
100 und tiberwinden die 300-km/h-Marke. Der 718 Spyder ist
301 km/h schnell, der 718 Cayman GT4 schafft 304 km/h.

» KONZENTRIERT. AUF MAXIMALEN FAHRSPASS.

Die auf das Wesentliche reduzierte Serienausstattung umfasst eine
Alcantara-Ausstattung, das Porsche Communication Management
(PCM]) und vieles mehr. Fiir den 718 Cayman GT4 steht ein Club-
sport-Paket mit Uberrollbiigel, Feuerléscher und Sechspunktgurt
(Fahrerseite) zur Wahl. Fiir das offene Modell bietet Porsche das
Interieur-Paket Spyder Classic mit Bi-Color-Lederausstattung an.

» CURVES. CRAFTSMANSHIP.

For the first time, the 718 Spyder also receives the complete high-

performance GT4 chassis for an emotive driving experience. With the
Porsche Active Suspension Management (PASM) damping system, it
benefits from 30 mm lower suspension and a limited slip differential.

» POWERFUL. BRAKES.

The high-performance braking system is suitable for
the racetrack too. Ultra-high-performance tyres
provide enormous grip.

» FRESH. AND FIERY.

Both sports cars can reach 100 km/h in 4.4 seconds from a standing
start and break the 300 km/h barrier. The 718 Spyder has a top
speed of 307 km/h, while the 718 Cayman GT4 can do 304 km/h.

» FOCUSSED. ON MAXIMUM DRIVING PLEASURE.

The stripped-back standard equipment includes Alcantara
upholstery, Porsche Communication Management (PCM) and much
more. The 718 Cayman GT4 comes with the option of a Clubsport
package, with roll bar, fire extinguisher and six-point seatbelt
(driver's side). On the open-top model, Porsche offers the Spyder
Classic interior package with two-tone leather upholstery.

Highlights — Kurzfassung / Highlights — Summary
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Kurzfassung

Hungrig auf jede Kurve
und optimiert fur die
Rundstrecke

Die 718-Familie bekommt Verstarkung: Mit dem neuen 718 Spyder
und dem 718 Cayman GT4 stellt Porsche zwei besonders emotionale
und leistungsfahige Topmodelle an die Spitze der Baureihe. Ihr puris-
tischer Charakter spricht Sportwagen-Enthusiasten an, die Freude an
ungefiltertem Fahrspaf3 haben und ein hohes Maf3 an Agilitat sowie
eine fast schon intime Nahe zum Kraftzentrum schétzen. All das bie-
tet das perfekt ausbalancierte Mittelmotorkonzept. Erstmals teilen
sich der offene 718 Spyder und der 718 Cayman GT4 mit festem
Dach die technisch identische Basis. Dazu gehdrt der neu entwi-
ckelte Vierliter-Sechszylinder-Saugmotor samt manuellem Sechs-
gang-Schaltgetriebe. Das Boxer-Triebwerk leistet in beiden Modellen
309 kW (420 PS). Wahrend der GT4 den Einstieg in die
GT-StrafBenmodelle von Porsche darstellt, bietet sich der Spyder fiir
Kurven aller Art an. Beide setzen auf eine hoch effiziente Aerodynamik,
ein vollwertiges GT-Fahrwerk und kraftvoll zupackende Bremsen.

Hochdrehender und hoch
emotionaler Saugmotor

Gemeinsames Herzstlick beider Modelle ist der neue Vierliter-
Sechszylinder-Boxer. Der Saugmotor basiert auf der gleichen
Motorenfamilie wie die Turbo-Triebwerke der aktuellen 911 Carrera-
Baureihe. Das neue Hochdrehzahl-Aggregat leistet 309 kW

(420 PS) — 35 PS mehr als im GT4-Vorgangermodell. Die dritte
Generation des Spyder legt sogar um 45 PS zu. Das maximale Dreh-
moment von 420 Newtonmeter steht von 5.000 bis 6.800/min

zur Verfligung. Die handgeschalteten Sportwagen durchbrechen
beide die 300-km/h-Schallmauer: Der 718 Spyder ist 301 km/h
schnell, der 718 Cayman GT4 erreicht 304 km/h. Beide Modelle
beschleunigen in 4,4 Sekunden aus dem Stand auf 100 km/h. Der
korrelierte Kraftstoffverbrauch der Mittelmotor-Sportler geméaf3
NEFZ betragt 10,9 1/100 km. Der faszinierende Charakter dieses
Saugmotors vereint eine moderne Ottopartikelfilter-Abgasreinigung
mit der linearen Kraftentfaltung und dem unmittelbaren Ansprech-
verhalten eines GT-Aggregats. Das Drehzahlmaximum ist bei 8.000
Touren erreicht. Der einzigartige Boxer-Sound ist unangetastet

Summary

Hungry for every curve
and optimised for the
racetrack

The 718 family welcomes new members: with the new 718
Spyder and the 718 Cayman GT4, Porsche is launching two
particularly emotive and powerful flagship models to claim top
spot in the 718 model line-up. Their purist character will appeal

to sports car enthusiasts who delight in unadulterated driving
pleasure and appreciate a high level of agility as well as an almost
intimate proximity to the centre of power. The perfectly balanced
mid-engined layout offers all this. For the first time ever, the 718
Spyder and the 718 Cayman GT4 share a technically identical base.
This includes the newly developed four-litre six-cylinder naturally
aspirated engine, together with a six-speed manual gearbox. The
boxer engine generates 309 kW (420 PS) in both models. While
the GT4 represents the entry-level GT road car from Porsche, the
Spyder lends itself to all kinds of curves. Both rely on highly efficient
aerodynamics, a full GT chassis and powerful brakes.

High-revving and highly emotive
naturally aspirated engine

At the heart of both models is the new four-litre six-cylinder boxer
engine. The naturally aspirated engine is based on the same engine
family as the turbocharged motors in the current 911 Carrera

model series. The new high-revving powerplant generates 309 kW
(420 PS) — 35 PS more than the previous GT4 had. The third
generation of the Spyder has 45 PS more than its predecessor. Peak
torque of 420 newton metres arrives between 5,000 and 6,800
rpm. Both sports cars are equipped with manual gearboxes and

are capable of breaking the 300 km/h barrier. The 718 Spyder has

a top speed of 307 km/h, while the 718 Cayman GT4 can reach
304 km/h, and both accelerate from 0-100 km/h in 4.4 seconds.
The combined fuel consumption of the mid-engined sports cars is
10.91/100 km according to the New European Driving Cycle (NEDC).
The enthralling character of this naturally aspirated engine combines
a modern gasoline particulate filter emission control system with the
linear power delivery and the immediate response of a GT engine.

It has a maximum engine speed of 8,000 rpm and the unparalleled

Das Boxer-Triebwerk leistet in beiden
Modellen 309 kW (420 PS).

The boxer engine generates
309 kW (420 PS) in both models.

Highlights — Kurzfassung / Highlights — Summary
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geblieben. Hinzugekommen sind technische Highlights wie eine
Start/Stopp-Funktion und die adaptive Zylindersteuerung. Im Teil-
lastbetrieb unterbricht sie temporér den Einspritzvorgang an einer
der beiden Zylinderbanke und senkt so den Kraftstoffbedarf.

Erstmals kommen bei einem Hochdrehzahimotor Piezo-Injektoren
fir die Benzindirekteinspritzung zum Einsatz. Sie unterteilen

jeden Einspritzprozess in bis zu fiinf Einzeleinspritzungen. Dies
unterstiitzt einen vollstdndigen und damit abgasfreundlichen
Verbrennungsprozess. Eine variable Sauganlage mit zwei Resonanz-
klappen sorgt flir einen optimalen Gaswechsel in den Zylindern.

Aerodynamische Effizienz:
mehr Abtrieb, gleicher Luftwiderstand

Zu den markanten Kennzeichen des 718 Cayman GT4 zahlt das um-
fassend verbesserte Aerodynamikkonzept. Es produziert bis zu 50
Prozent mehr Abtrieb, ohne den Luftwiderstand nachteilig zu beein-
flussen — Beweis flir eine ausgezeichnete Effizienz. Dabei profitiert
die Aerodynamik beider Modelle stark von dem neu konstruierten
Einkammer-Sattel-Endschallddmpfer: Er schafft im Heckbereich
Platz firr einen funktionalen Diffusor, auf den beim 718 Cayman
GT4 gut 30 Prozent des Hinterachsabtriebs entfallen. Ein gréf3erer
Wirkungsgrad zeichnet auch den feststehenden Heckfliigel aus:
Gegentiber dem Vorgdngermodell produziert er ein Plus an Abtrieb
von rund 20 Prozent. Das entspricht einem zusatzlichen Anpress-
druck von zwdlf Kilogramm bei 200 km/h. Die im GT-Stil optimierte
Frontpartie halt die aerodynamische Balance mittels einer grof3en
Bugspoilerlippe und sogenannter Air Curtains im Gleichgewicht.
Letztere beruhigen den Luftstrom entlang der Vorderrader.

Porsche 718 Spyder: offener Straf3ensportler
mit Leichtbauverdeck

Der neue 718 Spyder ist eine puristische FahrspaBBmaschine mit
hochgeschwindigkeitstauglichem Leichtbauverdeck. Er fiihrt die
Historie so berlihmter Roadster wie dem Porsche 550 Spyder und
dem 718 RS 60 Spyder fort. Offen wie geschlossen begeistert er
mit einer faszinierenden Silhouette. Das Verdeck ist alltagstauglich
und lasst sich mit wenigen Handgriffen unter dem Heckdeckel ver-
stauen. Anders als der GT4 besitzt der 718 Spyder einen Heckspoiler,
der bei 120 km/h automatisch ausfahrt. Dank des funktionalen
Diffusors ist er das erste Modell der Boxster-Familie, das an der
Hinterachse aerodynamischen Abtrieb erzeugt.

718 Cayman GT4: Gegenlber dem Vorgangermodell
produziert der Heckfllgel ein Plus an Abtrieb von rund 20 Prozent.

boxer sound remains untouched. New additions include technical
highlights such as a start-stop function and adaptive cylinder control.
In part-load operation, it temporarily interrupts the injection process
in one of the two cylinder banks, thus reducing fuel consumption.

Piezo injectors are used for direct fuel injection for the first time
ever in a high-revving engine. They split each injection process
into up to five individual injections. This supports a complete,
and therefore emissions-friendly, combustion process.

A variable intake system with two resonance valves ensures
optimum gas exchange in the cylinders.

Aerodynamic efficiency:
more downforce, the same drag

Among the striking features of the 718 Cayman GT4 is the
comprehensively improved aerodynamics package. It produces
up to 50 per cent more downforce, without adversely affecting
drag — proof of outstanding efficiency. The aerodynamics of both
models benefit enormously from the newly designed single-
chamber arch rear silencer: it creates space in the rear section
for a functional diffuser, which accounts for a good 30 per cent
of the downforce on the rear axle in the 718 Cayman GT4. The
fixed rear wing is also marked out by its greater efficiency: it
produces around 20 per cent more downforce compared with
its predecessor. This corresponds to an additional 12 kg of
downforce at 200 km/h. The front section, which is optimised in
the GT style, maintains aerodynamic balance with a large front
spoiler lip and so-called air curtains. The latter calm the airflow
around the front wheels.

Porsche 718 Spyder: an open-top sports car
with lightweight convertible roof

The new 718 Spyder is a purist machine for driving pleasure with

a lightweight convertible roof that can cope with high speeds. It
continues the history of famous roadsters like the Porsche 550
Spyder and the 718 RS 60 Spyder. Open or closed, it thrills with a
captivating silhouette. The roof is suitable for everyday use and can
be stowed away under the bootlid in just a few steps. Unlike the
GT4, the 718 Spyder has a rear spoiler that comes up automatically
at 120 km/h. Thanks to the functional diffuser, it is the first model
in the Boxster family to generate aerodynamic downforce on the
rear axle.

|
|
+20%

718 Cayman GT4: The rear wing produces around 20 per cent
more downforce compared to its predecessor.

Highlights — Kurzfassung / Highlights — Summary
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Hochleistungs-GT-Fahrwerk:
optimiert fiir beste Dynamik

Erstmals kommt dem 7718 Spyder das hochperformante
GT-Fahrwerk des 718 Cayman GT4 zugute. Mit seiner iiberragenden
Kurvendynamik ermdglicht es ein emotionales Fahr-Erlebnis. Seine
nochmals verfeinerten Leichtbau-Federbein-Vorder- und Hinter-
achsen greifen Rennsport-Technologien auf. Zum Teil Gibernehmen
Kugelgelenke die unmittelbare Anbindung an das Chassis. Das
PASM-Dampfungssystem (Porsche Active Suspension Management)
mit 30 Millimeter Tieferlegung senkt den Schwerpunkt ab und
verbessert das Querdynamik-Potenzial. Es ist speziell fiir den
Rundstreckeneinsatz ausgelegt und schérft die Fahreigenschaften
des 718 Cayman GT4. Auch der 718 Spyder profitiert von dieser Aus-
legung. Das Porsche Stability Management PSM arbeitet hier noch
sensibler und préaziser, lasst sich wahlweise aber auch in zwei Stufen
deaktivieren. Porsche Torque Vectoring (PTV) mit mechanischer
Hinterachs-Quersperre verbessert die Langs- und Querdynamik,

die Kurven-Performance und den Fahrspaf zusatzlich. Fiir den GT4
steht auBBerdem ein optionales Clubsport-Paket zur Verfiigung.

Es beinhaltet einen riickwirtigen Uberrollbiigel aus Stahl, einen
Handfeuerldscher und einen Sechspunktgurt fiir die Fahrerseite.

High-performance GT chassis:
optimised for the best dynamics

For the first time ever, the 718 Spyder benefits from the high-
performance GT chassis of the 718 Cayman GT4. With its superior
cornering dynamics, it provides a thrilling driving experience. Its
further refined lightweight spring-strut front and rear axles make
use of racing technology. The direct connection to the chassis is
partially by means of ball joints. The Porsche Active Suspension
Management damping system with 30 mm lower suspension
lowers the centre of gravity and improves lateral dynamics. It is
specifically designed for use on the racetrack and sharpens the
handling characteristics of the 718 Cayman GT4. The 718 Spyder
also benefits from this design. The Porsche Stability Management
(PSM) operates with even greater sensitivity and precision on
these models but there is the option to deactivate it in two steps.
Porsche Torque Vectoring (PTV) and a mechanical limited slip
differential further enhance longitudinal and lateral dynamics,
cornering performance and driving pleasure. The GT4 also comes
with the option of a Clubsport package, which includes a rear steel
roll bar, a hand-held fire extinguisher and a six-point seatbelt on the
driver's side.

Der /18 Spyder rollt jetzt auf speziell von Porsche
abgestimmten UHP-Reifen (Ultra-High-Performance).

The /18 Spyder now runs on ultra-high-performance
(UHP) tyres specially adapted by Porsche.

Zupackend: kraftvolle Bremsen,
Ultra-High-Performance-Reifen

Die Hochleistungs-Bremsanlage des 718 Spyder und 718 Cayman
GT4 sorgt mit groBBen Aluminium-Monoblock-Festsattelbremsen
fiir konstante und rundstreckentaugliche Verzégerungswerte.
Optional steht auch die Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB)
zur Wahl. Neu ist, dass jetzt auch der 718 Spyder auf speziell von
Porsche abgestimmten UHP-Reifen (Ultra-High-Performance) rollt.
Sie sind Teil des Gesamtpakets, das den 718 Cayman GT4 auf der
Nirburgring-Nordschleife zu neuen Bestwerten befliigelt: Auf dem
20,6 Kilometer langen Traditionskurs sank die Rundenzeit gegen-
tiber dem Vorgangermodell um zwdlf Sekunden.

Gripping: powerful brakes,
ultra-high-performance tyres

The high-performance braking system of the 718 Spyder and

718 Cayman GT4 provides consistent braking that's suitable for
track driving thanks to large aluminium monobloc fixed-calliper
brakes. The Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) is also
available as an optional extra. One new feature is that the 718
Spyder now runs on ultra-high-performance (UHP) tyres, specially
adapted by Porsche. They are part of the overall package that makes
the 718 Cayman GT4 fly on the Niirburgring Nordschleife, breaking
new records: its lap time on the legendary 20.6 km racetrack was
12 seconds faster than its predecessor.

=
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Motor und Performance

Engine and performance

718 Cayman GT4: Rolling Chassis
718 Cayman GT4: Rolling chassis
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718 GT4/Spyder: Vierliter-Sechszylinder-Boxer-Saugmotor mit 309 kW (420 PS)
718 GT4/Spyder: 4.0-litre six-cylinder naturally aspirated boxer engine with 309 kW (420 PS)

718 Spyder: Phantomgrafik
718 Spyder: Cut-away view
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Motor und Performance

Emotionales Kraftpaket

Das hochdrehende, performante und effiziente Herzstiick des
neuen Porsche 718 Cayman GT4 und 718 Spyder ist ein eigens
entwickelter Sechszylinder-Boxer mit vier Liter Hubraum und
zahlreichen GT-Hightech-Genen. Der Saugmotor basiert auf der
gleichen Motorenfamilie wie die Turbo-Triebwerke der aktuellen
911 Carrera-Baureihe. Mit 309 kW (420 PS) und einer linearen
Kraftentfaltung begeistert das stérkste und emotionalste Aggregat
der 718-Baureihe mit besonders direktem Ansprechverhalten und
markantem Sound. Seine Drehfreude reicht bis 8.000/min, die
Spitzenleistung liegt bei 7.600/min an und tbertrifft jene des

3,8 Liter groBen GT4-Vorgangers um 35 PS. Der Spyder, erstmals
mit dem identischen Aggregat an Bord, legt sogar um 45 PS zu.
Das maximale Drehmoment von 420 Newtonmetern steht von
5.000 bis 6.800/min zur Verfiigung. Die Hochstdrehzahl von
8000/min liegt um 200/min héher als beim Vorgénger-Triebwerk.

Dies ermdglicht faszinierende Fahrleistungen. Der neue 718 Cayman
GT4 erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von 304 km/h, der 718
Spyder ist 301 km/h schnell. Beide iibertreffen ihre Vorganger damit
deutlich um neun beziehungsweise elf km/h. Den Standardsprint
auf Tempo 100 absolvieren sie jeweils in 4,4 Sekunden. Besonders
eindrucksvoll fallt ihr nochmals dynamischeres Temperament und die
verbesserte Elastizitat beim Spurt im mittleren Geschwindigkeits-
bereich aus: Der 718 Spyder beschleunigt im finften Gang in
lediglich 6,0 Sekunden von 80 auf 120 km/h. Der 718 Cayman GT4
erreicht den identischen Wert. Mit einem korrelierten Kraftstoff-
verbrauch geméaf3 NEFZ von 10,9 1/100 km stellen die beiden
Mittelmotor-Sportwagen ihre Effizienz unter Beweis.

Hohe Leistungs- und Durchzugswerte

Das Hochdrehzahl-Konzept des Sechszylinders basiert auf intensiv
weiter entwickelten Technologien fiir den 4,0-Liter-Boxermotor.
Mechanisch liefern eine extrem steife, aus einer hochfesten Legie-
rung gefertigte Schmiedestahl-Kurbelwelle, Geometrie-optimierten
Pleueln und einem grof3ziigig dimensionierten Kurbelwellen-Haupt-
lager mit 67 Millimetern Durchmesser die standfeste Grundlage.
Die robuste Olwanne aus Kunststoff wiegt 36,5 Prozent weniger als
das vergleichbare Gussteil vom Vorganger.

Engine and performance

Emotive powerhouse

The high-revving, high-performance and efficient heart of the
new Porsche 718 Cayman GT4 and 718 Spyder is a specially
developed six-cylinder 4.0-litre boxer engine with lots of high-
tech GT genes. The naturally aspirated engine is based on the
same engine family as the turbocharged motors in the current
911 Carrera model series. With 309 kW (420 PS) and a linear
power delivery, the most powerful and most emotive engine

in the 718 model series captivates with its especially direct
responsiveness and striking sound. It is happy to rev up to
8,000 rpm and reaches peak power at 7,600 rpm with 35 PS
more than its 3.8-litre GT4 predecessor. The Spyder, which for
the first time contains an identical engine, has 45 PS more than
the last Spyder and, while it delivers maximum torque of 420
newton metres at between 5,000 and 6,800 rpm, its maximum
engine speed is 200 rpm higher at 8,000 rpm.

This makes for thrilling performance. The new 718 Cayman
GT4 reaches a top speed of 304 km/h, while the 718 Spyder
can reach 301 km/h. They both outdo their predecessors
significantly, by nine and 17 km/h respectively. They

both achieve the standard sprint from 0-100 km/h in

4.4 seconds. Their even more dynamic temperament and
improved mid-range flexibility are particularly impressive:
the 718 Spyder accelerates from 80 to 120 km/h in just
6.0 seconds in fifth gear. The 718 Cayman GT4 achieves
an identical figure. The two mid-engined sports cars
demonstrate their efficiency with a combined NEDC fuel
consumption of 10.9 17100 km.

High power output and torque values

The high-revving six-cylinder engine is based on intensively
refined technologies for the 4.0-litre boxer engine.
Mechanically, a stable base is formed by an extremely rigid
high-strength forged-steel crankshaft, geometrically optimised
connecting rods and a generously dimensioned crankshaft main
bearing with a diameter of 67 mm. The robust plastic sump
weighs 36.5 per cent less than the comparable cast part of the
last model.

Derneue /18 Cayman GT4 erreicht eine Hochstgeschwindigkeit
von 304 km/h, der /18 Spyder ist 301 km/h schnell.

The new /18 Cayman GT4 reaches a top speed of 304 km/h,
while the /18 Spyder can reach 3071 km/h.

Motor und Performance / Engine and performance
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Fact sheet

718 Cayman GT4

©E0©®

3.995cm?

Sechszylinder-Boxer-Saugmotor
mit Ottopartikelfilter

309 kW (420 PS)

bei 7.600/min

420 Nm

bei 5.000 - 6.800/min

304 km/h

Hochstgeschwindigkeit

10,91/100 km

Kraftstoffverbrauch kombiniert

249 g/km

CO,-Emissionen kombiniert

3,995 cm?®

Six-cylinder naturally aspirated
boxer engine with gasoline
particulate filter

309 kW (420 PS)

at 7,600 rpm

420 Nm

at 5,000 - 6,800 rpm

304 km/h

Top speed

10.91/100 km

Fuel consumption combined

249 g/km

CO, emissions combined

Beschleunigung / Acceleration

0-60mph

0-100km/h

0-160km/h

0-200km/h

Alle Angaben beziehen sich auf das EU-Modell.
All information relates to the EU model.
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Angesichts der hohen Drehzahl iibernehmen Rollenschlepphebel
mit hydraulischem Ventilspielausgleich die Ventilbetdtigung. Das
elektronische Motormanagement passt die Steuerzeiten der vier
VarioCam-Nockenwellen je nach Lastanforderung und Drehzahl an,
auf der Auslassseite zum Beispiel iber einen Verstellbereich von
30 Kurbelwellengrad. Uber das gesamte Drehzahlspektrum sorgt
dies fiir hohe Leistungs- und Durchzugswerte und verbessert so
die Fahrbarkeit.

Benzindirekteinspritzung mit Piezo-Injektoren

Besondere Anforderungen erfiillt die Gemischbildung in den Brenn-
raumen. Die zentral positionierten Injektoren der Benzindirektein-
spritzung (DFI) werden erstmals bei einem Hochdrehzahlmotor von
Piezo-Elementen gesteuert. Sie 6ffnen die Einspritzventile, indem sie
sich beim Anlegen einer Steuerspannung ausdehnen. Ohne Strom-
fluss ziehen sich die Kristalle zusammen, die Ventildffnung schlieBt
wieder. Hierdurch wird der Kraftstoff mit einem maximalen Benzin-
druck von 200 bar fein zerstaubt, die Verbrennung lauft noch exakter
ab. Das noch perfektere Spraybild des Piezo-Injektors verringert die
Tropfchenbildung an den Zylinderwanden und wirkt potenzieller Ruf3-
bildung entgegen. Effekt: Kraftstoffverbrauch und Abgasemissionen
sinken, wahrend der Wirkungsgrad des Saugmotors steigt.

718 Cayman GT4: Phantomgrafik
718 Cayman GT4: Cut-away view

In view of the high engine speeds possible, rocker arms with
hydraulic valve clearance compensation are responsible for
operating the valves. The electronic engine management system
adjusts the timing of the four VarioCam camshafts according to
load requirement and engine speed, for example over an adjustment
range of 30 crankshaft degrees on the outlet side. This ensures high
power output and torque values across the entire engine speed
range, thus improving drivability.

Direct fuel injection with piezo injectors

The mixture that forms in the combustion chambers meets special
requirements. The centrally positioned injectors of the direct fuel
injection (DFI) system are controlled by piezo elements for the

first time in a high-speed engine. They open the injection valves by
expanding upon application of a control voltage. When there is no
current flowing, the crystals contract and the valve opening closes
again. As a result, the fuel is finely atomised with a maximum fuel
pressure of 200 bar, and combustion is even more precise. The even
better spray pattern of the piezo injector reduces droplet formation
on the cylinder walls and counteracts potential soot formation.

The result? Fuel consumption and exhaust emissions fall, while the
efficiency of the naturally aspirated engine increases.

718 Cayman GT4/718 Spyder: Vierliter-Sechszylinder-Boxer-Saugmotor mit 309 kW (420 PS)
718 Cayman GT4/718 Spyder: Four-litre six-cylinder naturally aspirated boxer engine with 309 kW (420 PS)

Die variable Sauganlage unterstiitzt schnelle Gaswechsel in den
Brennrdumen. Sie zeichnet sich durch zwei Resonanzklappen
aus, die je nach Leistungsanforderung einzeln oder gleichzeitig
6ffnen und so die Frequenz der pulsierenden Luftsaule auf ihrem
Weg zu den Ventilen der Drehzahl anpasst. Dies verbessert den
Fillungsgrad in den Zylindern und fiihrt zu einem satteren
Drehmomentverlauf.

Sportabgasanlage
mit Ottopartikelfiltern

Auf der Auslassseite erfiillt die neue, aufwandig konstruierte Sport-
abgasanlage gleich mehrere Ziele: Ihre Ottopartikelfilter (OPF)
leisten einen wichtigen Beitrag zum Einhalten der Abgasnorm Euro
6d-Temp. lhr grof3er Querschnitt reduziert den Abgasgegendruck
und unterstitzt damit die Leistungssteigerung. Die spezielle Sattel-
bauweise der Sportabgasanlage bietet den notwendigen Freiraum
fir einen effizienten Heckdiffusor (siehe Kapitel Karosserie und
Aerodynamik).

Hierfiir wurden die beiden beim GT4-Vorgédngermodell noch
getrennten Hauptschallddmpfer zu einem zentralen Bauteil zu-
sammengefiihrt, das sattelférmig den Diffusor umschlief3t und den
geringen zur Verfligung stehenden Bauraum bestmdglich nutzt.
Dennoch besitzt der Schallddmpfer ein ausreichendes Volumen, um
strengste Gerduschanforderungen zu erfiillen. Dank der Klappen-
steuerung bleibt der emotionale Boxer-Sound unangetastet: Je
nach Motortemperatur und Lastanforderung vereint sie optimale
Kraftentfaltung speziell bei hoher Drehzahl mit emotionaler Akustik.

The variable intake system supports rapid gas exchange in the
combustion chambers. It features two resonance valves, which
open individually or simultaneously depending on the power
requirement and therefore adapt the frequency of the pulsating
air column on its way to the valves, according to the engine speed.
This improves the fill level in the cylinders and results in more
impressive torque characteristics.

Sports exhaust system
with gasoline particulate filters

On the outlet side, the new sports exhaust system satisfies several
objectives at once thanks to its complex design: its gasoline
particulate filters (GPF) play an important role in compliance with
the Euro 6d-Temp emissions standard. Its large cross-section
reduces exhaust backpressure and therefore increases power while
the special arched design of the sports exhaust system provides
the necessary clearance for an efficient rear diffuser (see the Body
and Aerodynamics section below).

For this purpose, the two main silencers, which were still separate
on the last GT4, have been combined to form a central component,
which surrounds the diffuser in the shape of a saddle and makes
the best possible use of the small amount of available space.
Nevertheless, the volume of the silencer is sufficient to meet the
strictest noise requirements. Thanks to the valve controller, the
iconic boxer sound remains untouched: depending on the engine
temperature and load requirements, it combines optimum power
delivery with emotive acoustics, especially at high speeds.
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Fact sheet

718 Sypder

©E0©®

3.995cm?

Sechszylinder-Boxer-Saugmotor
mit Ottopartikelfilter

309 kW (420 PS)

bei 7.600/min

420 Nm

bei 5.000 - 6.800/min

301 km/h

Hochstgeschwindigkeit

10,91/100 km

Kraftstoffverbrauch kombiniert

249 g/km

CO,-Emissionen kombiniert

3,995 cm?®

Six-cylinder naturally aspirated
boxer engine with gasoline
particulate filter

309 kW (420 PS)

at 7,600 rpm

420 Nm

at 5,000 - 6,800 rpm

301 km/h

Top speed

10.91/100 km

Fuel consumption combined

249 g/km

CO, emissions combined

Beschleunigung / Acceleration

0-60mph

0-100km/h

0-160km/h

0-200km/h

Alle Angaben beziehen sich auf das EU-Modell.
All information relates to the EU model.

PORSCHE

EASYSHARE

Infografik per E-Mail
zusenden lassen.

Have infographics sent
by email.
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Adaptive Zylindersteuerung

Eine besondere Innovation zur Reduzierung der Abgasemissionen
und des Verbrauchs ist die adaptive Zylindersteuerung. Im Drehzahl-
bereich zwischen 1.600 und 3.000/min und bei einer Lastabfrage bis
maximal 100 Newtonmetern unterbricht sie temporér den Einspritz-
vorgang an einer der beiden Motorbénke, der Sechszylinder lauft
zeitweilig im Dreizylinderbetrieb. Bei konstanter Belastung wird die
Zylinderbank alle zwanzig Sekunden gewechselt, um eine gleichma-
Bige Belastung und Durchstrémung der Katalysatoren sicherzustel-
len. Mit Ausnahme eines leicht veranderten Klangbilds verlauft das
Ab- und Zuschalten fiir den Fahrer unmerklich. Der Effekt hingegen
ist spiirbar: Die adaptive Zylindersteuerung kann die CO,-Emissionen
um elf Gramm pro Kilometer senken. Sie lasst sich gemeinsam mit
der Start/Stopp-Funktion, die erstmals im 718 Cayman GT4 und
718 Spyder zum Einsatz kommt, deaktivieren.

Sechsgang-Schaltgetriebe serienmiflig

Die Kraft des Sechszylinder-Saugmotors reicht ein manuelles Sechs-

ganggetriebe mit Zweimassen-Schwungrad an die Hinterrader weiter.

Mit seinem verkiirzten Schalthebel unterstreicht es das emotionale
Fahrerlebnis. Dynamische Getriebelager minimieren die Ubertragung
von Schwingungen und Vibrationen aus dem Antriebsstrang auf die
Karosserie, reduzieren bei sportlicher Gangart aber auch die Massen-
bewegungen des Antriebsaggregats. Hinzu kommt die dynamische
Zwischengasfunktion: Sie reduziert den Verschleif3 und verbessert
die Fahrzeugstabilitit beim Herunterschalten. Uber die AUTO BLIP-
Taste auf der Mittelkonsole I4sst sich diese Funktion aktivieren. Das
Zwei-Massenschwungrad ist eine Ubernahme aus dem 911 GT3.

Abgasqualitat

Zentral positionierte Piezo-Injektoren der Hochdruck-Benzindirekt-
einspritzung, adaptive Zylindersteuerung, Start/Stopp-Funktion:
Die Abgasqualitét des neuen Hochdrehzahl-Saugmotors des
Porsche 718 Cayman GT4 und 718 Spyder ist das Resultat kom-
plexer MaBnahmen. Den gréfiten Unterschied machen die Ottopar-
tikelfilter (OPF) der Sportabgasanlage aus. Sie profitieren von einer
Breitband-Lambda-Regelung mit einer Lambda-Sonde, welche

die Abgaszusammensetzung seitengetrennt fir jede Zylinderbank
steuert. Je eine weitere Sonde Uberwacht die Schadstoffumwand-
lung in den Katalysatoren. Die notwendige Regeneration der OPF
erfolgt selbststéndig und fiir den Fahrer unmerklich.

Adaptive cylinder control

A special innovation to reduce exhaust emissions and fuel
consumption is the adaptive cylinder control. At engine speeds

of between 1,600 and 3,000 rpm and a load request of up to a
maximum torque of 100 Nm, it temporarily interrupts the injection
process of one of the two engine banks, and the six-cylinder engine
temporarily operates in three-cylinder mode. At constant load, the
cylinder bank is changed every 20 seconds to ensure a uniform
load and flow through the catalytic converters. With the exception
of a slightly different sound profile, this switching back and forth
goes unnoticed by the driver. The effect, however, is palpable: the
adaptive cylinder control can reduce the CO, emissions by around
11 grams per kilometre. It can be deactivated together with the
start/stop function, which is featured for the first time in the

718 Cayman GT4 and 718 Spyder.

Six-speed manual gearbox as standard

The power of the six-cylinder naturally aspirated engine is passed
on to the rear wheels by a six-speed manual gearbox with a dual
mass flywheel. With its shortened gear lever, it emphasises

the emotive driving experience. Dynamic transmission mounts
minimise the transmission of oscillations and vibrations from the
drivetrain to the body, as well as reducing mass movements of the
drive unit when driving in a spirited manner. Add to this the dynamic
double-clutch function: it reduces wear and improves vehicle
stability when shifting down gears. This function can be activated
by pressing the AUTO BLIP button on the centre console. The dual
mass flywheel has been carried across from the 917 GT3.

Exhaust quality

Centrally positioned piezo injectors for the high-pressure direct fuel
injection, adaptive cylinder control, start/stop function: the exhaust
quality of the new high-speed naturally aspirated engine in the
Porsche 718 Cayman GT4 and 718 Spyder is the result of complex
technology. The gasoline particulate filters (GPF) in the sports
exhaust system make the biggest difference. They benefit from

a broadband lambda control unit with one lambda sensor, which
controls the composition of the exhaust gas separately for each side
and for each cylinder bank. Further sensors monitor the conversion
of pollutants in each of the catalytic converters. The necessary
regeneration of the GPF happens automatically and without the
driver noticing.

718 Spyder: Rolling Chassis
718 Spyder: Rolling chassis

Motor und Perform

erformance
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Aerodynamik

Aerodynamics

718 Cayman GT4: Aerodynamik
718 Cayman GT4: Aerodynamics
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Aerodynamik

Effizientes
Abtriebsniveau

Mit seinem ausgefeilten Aerodynamik-Konzept adaptiert der neue
718 Cayman GT4 wichtige Erkenntnisse, die Porsche mit der
Rennversion des Vorgéngers im Motorsport gesammelt hat, fiir das
Serienmodell. Es I8st einen klassischen Zielkonflikt: Obwohl es 50
Prozent mehr Abtrieb generiert und dadurch speziell in schnellen
Kurven eine deutlich gréBBere Querdynamik erméglicht, bleibt der
Luftwiderstand nahezu unverindert. Dies ebnet den Weg fiir die
markant auf iber 300 km/h gestiegene Hochstgeschwindigkeit.

Zu den Kernsticken der detailliert optimierten GT4-Aerodynamik
zahlt der funktionale Diffusor, der auch fiir den 718 Spyder zum
Einsatz kommt. Dank der Sportabgasanlage mit sattelférmig kons-
truiertem Einkammer-Endschallddmpfer bildet er im Heckbereich
einen ansteigenden Kanal. In ihm wird die Luft stark beschleunigt,
die der verkleidete Unterboden mit Hilfe von Leitelementen gezielt
zufiihrt. Der hierdurch erzeugte Unterdruck saugt das Fahrzeug
férmlich auf die Straf3e und zeichnet fiir 30 Prozent des Abtriebs
verantwortlich, den der 718 Cayman GT4 an der Hinterachse
produziert — quasi ohne Auswirkungen auf den Luftwiderstand
und damit hocheffizient.

o
' 122kg

Aerodynamics
Efficient
downforce

With its sophisticated aerodynamics package, the new 718 Cayman
GT4 takes important insights that Porsche has gained with the
racing version of its predecessor and adapts them for the new
production car. It resolves a classic conflict of objectives: although
it generates 50 per cent more downforce and, as a result enables
significantly improved lateral dynamics, especially when cornering
at high speed, the drag remains virtually unchanged. This paves the
way for the marked increase in top speed to over 300 km/h.

At the heart of the aerodynamics of the GT4, which have been
optimised in detail, is the functional diffuser, also used in the 718
Spyder. Thanks to a sports exhaust system featuring a single-
chamber, saddle-shaped rear silencer, it forms a rising duct in the
rear section. The air is accelerated powerfully in this duct and is fed
selectively to the encased underbody by means of guide elements.
The negative pressure generated as a result literally sucks the
vehicle onto the road, accounting for 30 per cent of the downforce
that the 718 Cayman GT4 produces on the rear axle — with virtually
no effect on drag and therefore highly efficiently.

Bei Hochstgeschwindigkeit lasten insgesamt
122 Kilogramm auf dem Heck des neuen /18 Cayman GT4.

/18 Cayman GT4: At top speed, there is a total of
122 kilograms of rear downforce.

Der grof3ziigig dimensionierte, feststehende Heckfligel mit
integrierten Winglets bringt die Giberragende Sportlichkeit des
Coupé-Topmodells zum Ausdruck. Gegeniiber dem Vorgénger-GT4
produziert er rund 20 Prozent mehr Abtrieb. Das entspricht einem
zusétzlichen Anpressdruck von zwdlf Kilogramm bei 200 km/h. Bei
Hochstgeschwindigkeit lasten insgesamt 122 Kilogramm auf dem
Heck. Sideblades fiir die seitlichen Lufteinldsse verbessern die Zu-

fiihrung von Prozessluft und kiihlen den Motorraum des Cayman GT4.

Beim 718 Spyder generiert der funktionale Diffusor sogar 50 Pro-
zent des Hinterachsabtriebs: Der offene Zweisitzer besitzt anstelle
des Heckfliigels einen Heckspoiler, der bei 120 km/h automatisch
ausfahrt. Er ist die erste Boxster-Serienvariante, die an der Hinter-
achse Abtrieb erzeugt.

The generously sized fixed rear wing and its integrated winglets
are an expression of the superior sporting prowess of the top-of-
the-range coupé. It produces roughly 20 per cent more downforce
compared to the last GT4, which corresponds to an additional 12
kg of downforce at 200 km/h. At the car's maximum speed, there
is a total of 122 kg of rear downforce. Sideblades for the lateral air
intakes improve the supply of processed air and cool the engine
compartment of the Cayman GT4.

With the 718 Spyder, the functional diffuser generates 50 per
cent of the downforce on the rear axle: instead of the rear wing, the
open-top two-seater has a rear spoiler that rises automatically at
120 km/h. It is the first Boxster model to generate downforce on
the rear axle.

718 Cayman GT4: Aerodynamik-Konzept mit grof3em Diffusor
718 Cayman GT4: aerodynamic package-vehicle floor

Die signifikant im GT-Stil (iberarbeitete Frontpartie reduziert bei
beiden Modellen den Auftrieb an der Vorderachse und hélt auf diese
Weise die aerodynamische Balance im Gleichgewicht. So lassen
spezielle Bypésse an den duf3eren Seiten der Bugschiirze — die
sogenannten Air Curtains — die Luft jeweils durch einen innen-
liegenden Kanal gezielt vor den Vorderrddern wieder austreten. Der
hierdurch erzeugte Luftstrom wirkt nachteiligen Verwirbelungen an
den Radhdusern gezielt entgegen und erzeugt Abtrieb an der Vor-
derachse. Die zentrale Offnung der Frontschiirze leitet den Fahrt-
wind durch den Mittenkiihler nach oben zu einer Abluftéffnung vor
dem Kofferraumdeckel, die fiir GT-Sportwagen von Porsche langst
als charakteristisch gilt. Durch einen zusétzlichen Gurney-Flap wird
ein Unterdruck erzeugt, der die Luft aus der Offnung saugt. Selbst
das Wabengitter der Lufteinl&dsse wurde optimiert: Dank geringerer
Versperrung verbessert es die Durchstrémung.

Eine neue Form erhielt auch die ausgepréagte Frontspoilerlippe mit
vertieftem ,GT4"- beziehungsweise ,Spyder“-Schriftzug. Um dem
abweichenden Abtriebsniveau an der Hinterachse zu entsprechen,
fallt sie bei beiden Modellen unterschiedlich grof3 aus. Die spezielle
Oberflache ihrer Unterseite erinnert im Bereich des Vorderwagens
an die eines Golfballs. Hierdurch folgt der Luftfluss praziser der
Kontur und senkt den Luftwiderstand. Und noch eine weitere
aerodynamische Besonderheit zeichnet den Unterboden des

718 Cayman GT4 und 718 Spyder aus: spezielle NACA-O<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>